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BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



REC'D 0 8 MAY 2000 





PRIORITY 
DOCUMENT 



wipo 



PCT 



Bescheinigung 




Die Anmeldergemeinschaft Siemens Aktiengesellschaft in Munchen/Deutschiana 
und die Herren Hans vanMameren in Rotterdam/Niederlande, Peter 
Andersen in Hamburg/Deutschland, Wolfgang Rzadki in Glinde/Deutsch- 
land und Hannes Schulze Horn in Gladbeck/Deutschland hat eine interna- 
tionale Patentanmeldung unter der Bezeichnung 



beim Deutschen Patent- und Markenamt in seiner Eigenschaft als Anmeldeamt im 
Sinne von Artikel 10 des Patentzusammenarbeitsvertrags (PCT) eingereicht. Das 
Deutsche Patent- und Markenamt hat als internationales Anmeldedatum den 24. Ju- 
ni 1999 zuerkannt. 

Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe .der ursprungli- 
chen Unterlagen dieser internationalen Patentanmeldung. 

Die Anmeldung hat im Deutschen Patent- und Markenamt vorlaufig das Symbol 
B 63 H 25/42 der Internationalen Patentklassifikation erhalten. 



10/ui5il4 



'Schiff der Handelsmarine mit einem zur Aufhahme von 
Gutern und/oder Personen bestimmten Schiffsrumpf ' 



Munchen, den 12. April 2000 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Dejr President 

/ Irn Auftrag 




Aktenzeichen: PCT/DE 99/01842 



PCT 



ANTRAG 

Der Unterzeichnete beantragt, dafldie vofiiegende 
Internationale Anmeldung nach dem Vertrag uber die 
Internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiet des 
Patentwesens behandelt wird. 



meldeamt auszufullen 



Internationales Aktenzeichen 



Internationales Anmeldedatum 



Name des Anmeldeamts und "PCT International 



Appl 



i cation 



^tenzeic^en^des Anmelders Oder Anwalts (falls gewiinscht) 
Q^K-flT'J BE2EICHNUNG DER ERFINDUNG — 

SchK 6inem ZUf Aufnahme von Gotern und/oder Personen bestimmten 



Feld Nr. II ANMELDER 



Siemens Aktiengesellschaft 
Wittelsbacherplatz 2 
D-80333 Munchen 
DE 



Staatsangehdrigkeit (Staat): 

DE 


Sitz Oder Wohnsitz (Staat): 


DE 


2 ( 1 mungsstaaten |^ der Vennnigten Staaten von Amenka | | Staaten von Amenka 1 angegebenen Staaten 


Feld Nr. Ill WEITERE ANMELDER UND/ODER (WE IT ERE) ERFINDER 

^ arn ^^3^n^hnft7?^Sap^^ — n r 





| j Diese Person ist 



gleichzeitig Erfinder 
Telefonnr.: 

(089) 636-8 28 19 



Teiefaxnr.: 

(089) 636-8 18 57 
Femschreibnr.: — 



AnJhrifi J u r rostlet f zam wider Name des Stoats anzugeben. Der in diesem Feld in der 
t^T^^^X^V^ ^ W ° k ^^™^ -fern nacnste^ 

VAN MAMEREN, Hans 
Specerijenhof 53 
NL-3063 BX Rotterdam 
NL 



Diese Person ist: 

I | nur Anmelder 

CX] Anmelder und Erfinder 

j [ nur Erfinder (Wbd dieses Kastchen 
angeheuzt,sosinddienachstehenaen 



bangehongkeit (Staat): 




| Sttz oder Wohnsitz (Staat): 


Artgxxnruchtnottg.) 




NL 


NL I 



□ 



aile Bestim- 



munrestaaten I \ d^^^^T*"™ 1 ?"*"?™ nur die Vereinigten I 1 die im Zusatzfeld 

mungsstaaten der Veremigten Staaten von Amenka (2SJ Staaten von Amenka | | angegebenen Staat 



fur folgende S taaten 

EI Weitere Anmelder und/oder (weitere) Erfinder sind auf einem Fortsetzungsblatt angegeben 



Feld Nr. IV ANWALT ODER GEMEINSAMER VERTRETER; ODER ZUSTELLANSCHRIFT 



□ 



Anwalt 



gemeinsamer 
Verrreter 



Telefonnr.: 

(089) 636-8 28 19 



Die folgende Person wird hiermit bestellt/ist bestellt worden. um fiirden (die) Anmelder 
vorden zustandigen international Behorden in folgender Eigenschaft zu handeln als: 

Siemens Aktiengesellschaft 
Postfach 22 16 34 

D-80506 Munchen 
DE 

»-ormblatt PCT/RO/101 (Blatt I) (Juli I998) " — ~ — r - 

btehe Anmerkungen zu dtesem Antragsformular 



Teiefaxnr.: 

(089) 636-8 18 57 



Femschreibnr.: 

52100-0 sied 



Blatt Nr. 2 



FortseSzung vod Feld Nr. Ill WEITERE ANMELDER UND/ODER (WEITERE) ERFINDER "| 


Wird kernes derfolgenden Felder benutit, so sollte dieses Blatt dem Antrag nicht beigefugt werden. \ 


d • j j ^OTnrc yamiitenname, Vomame; bei Jurisaschen Personen xvUstandige amtliche Bezeichmmsf 
Be* Anschnft sind die Postleitzahl und der Name des Stoats anzugeben. Der ind^^Tat 
Anschnft angegebene Stoat ist der Stoat des Sitzes oder Wohnsitzes des AnmM-T* ™f<~~ 
StaotdesSitzefoder Wohnsitzes angegeben ist) "oHnsazes des Anmelders. so/em nochstehend 

ANDERSEN, Peter 
TriftstrafJe 27 
D-21075 Hamburg 
DE 


Diese Person ist: 

I I nur Anmelder I 
DKl Anmelder und Erfinder I 

I I nur Erfinder {Wud&esesKastchen I 
angefaeuztsosinddienachstehenden j 


oiaaisangenongKen (Staat): 

DE 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): — j 

DE I 


mr C fol^d°J l S^ me,der I I aI,C BcSdm * I 1 f c Bestinrmungsstaaten mi Ausnahme rrp\ nur die \ 

tor tolgende Staaten: | | mungsstaaten | | der Vereinigten Staatcn von Amenka X Staatcn v 

Name und Anschnft: (FamHumnemo Vr**™**- a« ™>*«~;.~- o .._//~^. j.- , — ^ — —, r 


'ereinigten I | die im Zusatzfeld j 
'on Amerika | J an«eRebenen Staaten I 



A , .„ J , ~ * ««=> i Mtit ii s anzugeoen. uer m axesem retd in der 

™8*gebene Stoat ist der Stoat des Sitzes oder Wohnsitzes des Anmelders. so/em nochstehend 



to 



v . — 5^-5<-wic. j>uu< io* uer otum aey 

Stool des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist) 

RZADKI, Wolfgang 
Groothegen 4e 
D-21509 Glinde 
DE 



Diese Person ist: 

[ | nur Anmelder 

Anmelder und Erfinder 



I I nur Erfinder (WirdajesesKhstchen 
angdreuzt,sosinddienachstehenden 
Angaben nicht notig.) 



Staatsangehdrigkeit (Staat): 



DE 



I Sitz oder Wohnsitz (Staat): 



DE 



Diese Person ist Anmelder 
fur folgende Staaten: 



□ alle Bestinv 
mungsstaaten 



□ aJle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme 
der Vereinigten Staaten von Amerika 



^^J^^T^, Vomame: bei juhstischen Personen xoUstandige amtliche Beze^nT. 
Bet der Anschnft smd tie Postieitzahl und der Name des Stoats anzugeben, Der in diesem Feld in der 
t^f S ^^^StoatdesSitzesoder Wohnsitzes des Anmelders. sofem nochstehend 

Staat des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist) 

SCHULZE HORN, Hannes 
Marcq-en-Baroeul 6 
D-45966 Gladbeck 
DE 



nur die Vereinigten | | die im Zusatzfeld 
Staaten von Amerika | | angegebenen Staaten 



Diese Person ist: 

I 1 nur Anmelder 

DK1 Anmelder und Erfinder 

I 1 nur Erfinder (Wni dieses Kastchen 
angeheu^sostndahnachstehenaen 



M h?ngeh6ngkett (Staat): 

««- DE 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): 


DE 


SlS^niSL m Jle^n^^saatenmitAusnah™ nur die Vereinigten r—1 die im Zusatzfeld 

8 1 1 mungsstaaten | 1 der Vereinigten Staaten von Amerika 2S Staaten von Amerika I | aneezebenen Staaten 


2^7 ^^^j^j^emame. Vomame; bei juhstischen Personen voUstandige amtliche Bezeichmmg 
tedfAnschtfand dU Postieitzahl und der Name des Stoats anzugeben. Der in diesem FddTder 
Anschnft angegebene Stoat ist der Staat des Sitzes oder Wohnsitzes des Anmelders. sofem nochstehend 
iaaat des Sitzes oder Wohnsitzes angegeben ist) 


Diese Person ist: 
1 1 nur Anmelder 

| 1 Anmelder und Erfinder | 

1 1 nur Erfinder (Wind dieses Kastchen 
angeheu^sosinddienachstehenden 
Angaben nicht notig.) 1 


otaatsangehdngkeit (Staat): 1 


Sitz oder Wohnsitz (Staat): 




m^lg^Ts^nr 1 '^ n m un™n rit^^r^™^^™ l~ I I—, dieimZusatzfeld 

' ' mungsstaat c" 1 1 der Vcremtgten Staaten von Amenka | | Staaten von Amerika | | angegebenen Staaten | 


| j Weitere Anmelder und/odcr (weitere) Erfinder sind auf einem zusatzlichen Fortsetzungsblart angegeben j 



Blatt Nr. 3 



Feld Nr. V BESTIMMUNG VON STAATEN 



^angehvuztMerzlen): 
Regionales Patent 

ARIPO-Patent: 



GH Ghana, GM Gambia, KE Kenia, LS Lesotho, MW Malawi, SD Sudan, 



Eurasisches Patent: AM Armenien, AZ Aserbaidschan BY Belarus Rrr ^ 7 ^ T »^ 1 



EP 



Eurasischen Patentubereinkommens und des PCT ist 
Europaisches Patent: AT Osterteich, BE Belgien, 



der Vertragsstaat des Europaischen Patentabereinkommens und des PCT ist 



□ OA O API-Patent: 



weitere Staat, 



Staat, der Vertragsstaat der OAPI und des PCT ist ^ ^^X^^'^l 



Nationa.es Patent (j^oKandmSchuBrechtsartodereaiscrist^s V&JahrengeHtmscfawini b^af<krg^xtnh^Lmiea^ebat): 
LJ AL Albanien □ LS 

□ LT 



Albanien 
AM Armenien 

AT Osterreich 

AU Australien 

AZ Aserbaidschan 

BA Bosnten-Herzegowina 

BB Barbados 

BG Bulgarien 

BR Brasilien 

BY Belarus ...... 

CA Kanada 

CH und H Schweiz und Liechtenstein 

CN China 

CU Kuba 

CZ Tschechische Republik 

DE Deutschland 

DK Danemark ........ 

EE Estland 

ES Spanien 

PI Finn land 

GB Vereinigtes KGntgreich 

GE Georgien 

GH Ghana 

GiM Gambia 

GW Guinea-Bissau 

HR Kroaaen 

HU Ungarn 

ID Indonesien 

IL Israel 

tS Island 

rP Japan 

<E Kenia ...'"''"* 

<G Kirgisistan 

CP Demokratische Volksrepublik Korea 

CR Republik Korea 

Kasachstan 

-C Saint Lucia 

K Sri Lanka 

R Liberia 



Lesotho 
Litauen 
D LU Luxemburg 

□ LV Letdand 

□ MD Republik Moldau 

□ MG Madagaskar 

O MK Die ehemalige jugoslawische Republik 
Mazedohien 

□ MN Mongolei 

□ MW Malawi 

□ MX Mexiko ' ] 
IS NO Norwegen 

□ NZ Neuseeland 
13 p L Polen 

□ PT Portugal ..][[[][] 
Q RO Rumanien 

(3 RU Russische Federation 

□ SD Sudan 

□ SE Schweden 

□ SG Singapur 
d SI Slowenien 

□ SK Slowakei 

C] SL Sierra Leone 

□ TJ Tadschikistan 

□ TM Turkmenistan 

□ TR TQrkei 

O TT Trinidad und Tobago 

□ UA Ukraine 

□ UG Uganda 

(SI US Vereinigte Staaten von Amerika 

□ UZ Usbekistan \ 

□ VN Vietnam 
Q YU Jugoslawien 

□ ZW Simbabwe. ........ 

Kastchen fiir die Bestimmung von Staaten (fur die Zwecke eines 
nationalen Patents), die dem PCT nach der VerflrTentlichung 
dieses Formblatts beigetreten sind: 
□ 
□ 



4^5^ der Anmelder nach I 

Bestimmungen, die von dieser ErklaTun* .™«« ™^igcn Bestimmungen vor mit Ausnahme der im Zusatzfeld genannten 
dem VorbehL' einer Bestt^ *~ -s^lichen Bestimmungen unter 

Stehe Anmerkungert zu diesem Antragsformular 



Blatt Nr. 4 



F eld Nr.. VI PRIORITA1 


fSANSPRUCH I 1 Weitere Prioritatsanspriiche sind im Zusatzfeld aneeeeben 


Anmeidedatum 
der friiheren Anmeldung 
(Tag/Monat/Jdhj 


Aktenzeichen 
der fruheren Anmeldung 


Ist die fruhere Anmeldung eine: 


nationale Anmeldung: 
Staat 


regionale Anmeldung:* 
regional es Amt 


Internationale Anmeldung: 
Anmeldeamt 


Zeile(l) ' 










Zeile (2) ~~ 










Zeile (3) 










| [ Das Anmeldeamt wird ersucht, eine beglaubigte Abschrift der oben in der (den) Zeile(n) 

bezeichneten fruheren Anmeldung(en) zu erstellen und dem intemationalen Buro zu Obenmitteln (nur falls die fruhere A nmddungfen) bei 
demAmtemgereicht\i0rdenist(sind),fa 

*J al \ 5 V SiCH bBi der ^ ri2heren Anmeldung urn eine A RIPO- Anmeldung handelt. so mufi in dem Zusatzfald mindestens ein Staat angegeben werden der 
Mitghedstaat der Pariser Verbandsubereinkunfl zum Schutz des gewerbiichen Eigentums ist und fur den die fruhere Anmeldung eingereicht wurde ' 


Feld Nr. VII INTERNATIONALE RECHERCHENBEH6RDE 1 



? - oder mehr als zvwa internanonale Recherchen- 
behbrden fur die Ausjuhnmg dor internafionalen Recherche 
^tdndigsTna^g/sbenSea^x^ 
derZweibuchstaben-Code' 



^^Pese tnter 



Antrag auf Nutzung der Ergebnisse einer friiheren Recherche; Bezugnahme auf diese 
fnihere Recherche (Tails eine fruhere Recherche bei der internationcden Recherchenbehbrde 
beantragt oder von uw durchgefiihrt warden ist): 

Datum (TagfMonatfJahr) Aktenzeichen Staat (oder resonates Amt) 



Nr.vm KONTROLLISTE; EI NREICHUNGSSPRACHE 
fese Internationale Anmeldung enthalt 
die folgende Anzahl von Slattern: 



Antrag 

Beschreibung (ohne 
Sequenzprotokollteil) 

Anspriiche 
Zusammenfassung 

Zeichnungen 

Sequenzprotokollteil 
der Beschreibung 

Blattzahl insgesamt 



4 
9 
3 
1 
3 



20 



Dieser intemationalen Anmeldung liegen die nachstehend angekreuzten Unterlagen bei: 

□ 

□ 



□ 

□ 
□ 
□ 
□ 



Blatt fur die GebQhrenberechnung 
Gesondert unterzeichnete Voilmacht 

Kopie der allgemeinen Voilmacht; Aktenzeichen (falls vorhanden): 
Begrundung fur das Fehlen einer Unterschrift 

Prioritatsbeleg(e), in Feld Nr. VI durch 
folgende Zeilennummer gekennzeichnet: 

Ubersetzung der intemanonalen Anmeldung in die folgenden Sprache: 

Gesonderte Angaben zu hinteriegten Mikioorganismen oder anderem biologischen Material 

Protokoil der Nucleond- und/oder Aminosauresequenzen in computerlesbarer Form 



mi t der Zusammenfassung \ 
veroflentltcht werden soil (Nr.): 


Sprache, in der die 

Internationale Anmeldung Deutsch 
eingereicht wird: 


Feld Nr. DC UNTERSCHRIFT DES ANMELDERS ODER DES ANWALTS 



\.v. 4 



Antrag ergibt, in welcher Eigenschaft die Person unterzeichnet. 

ns Aktiengesellschaft 



KQhl 

Nr. 144/74 Anq-AV 



Hans van Mameren 



Wolfgang Rzadki 



Peter Andersen 



Hannes Schulze Horn 



I . Datum des tatsachlichen Eingangs dieser 
intemationalen Anmeldun g: 

3. Geandertes Eingangsdatum aufgrund nachtraglich, jedoch 
fristgerecht eingegangener Unterlagen oder Zeichnungen 
zur Vervollstandig ung dieser intemationalen Anmeldung: 



Vom Anmeldeamt auszufullen 



4. Datum des fristgerechten Eingangs der angeforderten 
Richtigstellungen nach Artikel 1 1(2) PCT: 



5. Internationale Recherchenbehdrde 
(falls zwei oder mehr zustandig sind): 



2. Zeichnungen 
Q einge- 
gangen: 

□ nicht ein- 
gegangen: 



ISA/ 



i— i Obermittlung des Recherchenexempiars bis zur 
Zahlung der Recherchengebuhr aufgeschoben 



Datum des Einganges des Aktenexemplars 
beim Intemationalen Buro: 



Vom Intemationalen Buro auszufullen 



FormbJatt PCT/RO/101 (letztes Blatt) (Juli 1998) 



Siehe Anmerkungen zu diesem Antragsformular 



GR 99 P 854 



# 



10 



15 



20 



25 




30 



35 



Beschreibung 

Schiff der Handelsmarine mit einem zur Aufnahme von Gutern 
und/oder Personen bestimmten Schiff srumpf 

Die Erfindung betrifft ein Schiff der Handelsmarine mit einem 
zur Aufnahme von Gutern und/oder Personen bestimmten Schiffs- 
rumpf und mit zumindest einem drehbaren Ruderpropeller als 
Antriebseinheit, wobei der drehbare Ruderpropeller in einer 
kastenformigen Verbindungseinheit im Heck des Schiff srumpf s 
angeordnet ist und wobei sich die notwendigen Komponenten zur 
Steuerung des Ruderpropellers im Schiff srumpf befinden. 

Ein dem vorstehenden entsprechendes Schiff ist aus dem deut- 
schen Gebrauchsmuster G 69 37 931.3 bekannt . In dieser 
Schrift wird eine Ruderpropeller-Antriebseinheit gezeigt, die 
in einem sogenannten Fundament kas ten angeordnet ist und fur 
die im Schiffsrumpf elektrische und mechanische Komponenten 
vorhanden sein raussen. Weiterhin ist aus der DE 34 26 333 C2 
unter Bezug auf die vorgenannte Schrift ein austauschf ahiges 
Motor-Getriebemodul fur Schiff santriebe mit Propellerwellen 
bekannt. Das bekannte Motor-Getriebemodul ist von oben in den 
Schiffsrumpf einsetzbar und mit dem Schiffsrumpf verbindbar. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine uber die vorbekannten, mit 
Antriebs-Funktionsmodulen arbeitenden Losungen hinausgehend, 
ein Schiff mit Ruderpropeller anzugeben, das fur die gesamte 
Schiffsantriebsanlage und gegebenenf alls auch die Schiffs- 
leitanlage eine besonders kostengunstige Ausfuhrung vorsieht. 

Fur Schiffe der Handelsmarine war es bisher ublich, die elek- 
trischen und elektromechanischen Komponenten einzeln zum Ein- 
bauort, also der Werft zu senden. Elektrische und elektrome- 
chanische Komponenten sind: Generatoren, Motoren, Transforma- 
toren, Schaltanlagen, Stromrichteranlagen, Ruckkuhlanlagen, 
Verteilungen, Steuerstande etc. Diese Komponenten werden bei 
unterschiedlichen Herstellern unter Bauaufsicht der Klassifi- 



GR 99 P 8542 P i 



2 

kationsgesellschaften gefertigt. AnschlieAend erfolgt der 
Versand in landmafiiger oder in seemafliger Verpackung, je nach 
Bestimmungsort . Die einzelnen Lieferungen werden von der 
Werft logistisch in Empfang genommen. Vom Werf tpersonal wer- 
den die elektrischen und elektromechanischen Bauteile in das 
Schiff transportiert, auf die entsprechend vorbereiteten Fun- 
damente aufgesetzt und befestigt. Die einzelnen Bauteile wer- 
den dann von Fachpersonal untereinander verkabelt und ange- 
schlossen. Vom Systemlief eranten wird die Verkabelung der 
Komponenten uberpruft und das System wird inBetrieb gesetzt. 
Wahrend der Standprobe und auf der Werf tprobef ahrt werden die 
Systeme auf ihre Funktionen hin uberpruft und von der Klassi- 
f ikationsgesellschaf t und dem Endabnehmer abgenommen. Diese 
bekannten Vorgehensweise ist sehr kostenaufwendig, insbeson- 
dere wenn sich die Werft z.B. in Fernost befindet und die 
Komponenten in Europa gefertigt werden. Dies ist auch bei 
Spezialschif fen, insbesondere bei speziellen dieselelektri- 
schen Schiff en immer haufiger der Fall. Insbesondere fur den 
Systemlieferanten ergeben sich dabei sehr hohe Personalkosten 
durch die relativ lange Entsendung von Personal. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein modulartiges System anzuge- 
ben, das insbesondere die Personalkosten, aber auch die 
Transportkosten, bei den einen immer grofteren Weltmarktanteil 
erobernden Spezialschif f en mit drehbaren Ruderpropellern er- 
heblich senkt. Dabei soli insbesondere die Funktionssicher- 
heit der gelieferten Komponenten erhoht werden, d.h. Falsch- 
anschlusse der Komponenten durch das in den ^Emerging Mar- 
kets" eingesetzte, insbesondere im Bau moderner dieselelek- 
trischer Schiffe unerfahrene Personal, sollen vermieden wer- 
den . 

Die Aufgabe wird dadurch gelost, daft der Ruderpropeller einen 
elektrischen Propellermotor aufweist und daft die elektrischen 
und elektromechanischen Komponenten zur Energieversorgung und 
Steuerung des Ruderpropellers und seines Motors, zumindest 
teilweise, in Funktionsmodulen zusammengef aft t sind, die als 



GR 99 P 854 



10 



15 




3 

Transportcontainer, insbesondere als Standardcontainer, aus- 
gebildet sind, die an ihrem Herstellungsort vollstandig funk- 
tionsprufbar und von Klassif ikationsgesellschaf ten abnehmbar 
ausgebildet und in dieser Form an einem beliebigen Bauort des 
Schiffes mittels der Containerbodenkonstruktion montierbar 
sind . 

Durch die vorstehende technische Losung wird vorteilhaft ge- 
genuber dem bekannten Stand der Technik eine erhebliche Bau- 
kostenreduzierung des Schiffes - errechnet wurden mehr als 
10% - erreicht. Desweiteren wird die Funktionssicherheit der 
Schiffsantriebsanlage erhdht, da die einzelnen Antriebskompo- 
nenten in f achmannischer Weise montiert und miteinander ver- 
bunden sind. Auch Reparaturen werden erleichtert, da die ge- 
lieferten Komponenten spezif ikationsgerecht und in der am 
Herstellungsort dokumentierten Art und Weise im Schiff mon- 
tiert sind. Abweichungen zwischen dem projektierten Zustand 
und dem tatsachlichen Zustand treten nicht mehr auf, so dafl 
sich eine erhebliche erhohte Reparatursicherheit und eine 
bessere Moglichkeit einer Ferndiagnose ergibt . Dabei konnen 
vorteilhaft die einzelnen Container jeweils eine Ferndiagno- 
seeinheit aufweisen. Die Ferdiagnoseeinheit oder eine ahnli- 
che Einheit kann vorteilhaft auch zur laufenden Oberwachung 
der Funktions-Komponenten im Container oder im Ruderpropeller 
verwendet werden. Hierftir bietet sich das' Inmarsat-System an, 
das auch schon zur Oberwachung von ganzen Schiffen durch die 
Reedereizentralen verwendet wird. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daft die Trans- 
portcontainer ganz oder teilweise abnehmbare Seitenteile bzw. 
Deckenteile aufweisen. Hierdurch ist es vorteilhaft moglich, 
dafl die Begehbarkeit der Schiffsantriebsanlage und die Er- 
reichbarkeit der einzelnen Komponenten der bekannten offenen 
Bauweise entsprechen kann. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB 
die Funktionsmodule auf Fundamente im Schiff aufsetzbar und 
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nit dem Schiff fest verbindbar ausgebildet sind. Die feste 
Verbindung der Funktionsmodule mit dem Schiff kann durch An- 
schweifien oder Anschrauben erfolgen. So ist eine besonders 
kostengunstige Verbindung der Funktionsmodule mit dem Schiff 
moglich. Aus der Kriegsmarine sind Losungen bekannt, so z B 
aus der DE 34 24 067 C2, bei denen zur Erhohung der Beschufi- 
sicherheit die einzelnen Geschutze o.a. jeweils mit Ein- 
heitscontainern versehen sind, die die notwendige Elektrik 
fur die Funktion z.B. der Geschutze aufweisen. Diese Contai- 
ner sind aber regelmaflig uber Schwingelemente federnd aufge- 
hangt und auch sonst abweichend konzipiert. Sie konnen keine 
Hxnwexse auf die erf indungsgemafle Aus fUhrungs form und deren 
Zweck geben. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dafl 
dxe Funktionsmodule anschlufif ertige Hydraulikzu- und -ablei- 
tungen, Kuhlwasserzu- und -ableitungen sowie in besonderer 
Wexse Leistungskabel, Steuer- und Signalkabel aufweisen. 
Durch diese Ausbildung ist sichergestellt , dafl die einzelnen 
Funktxonscontainer alle an sie gestellten Anforderungen er- 
fullen konnen. Obwohl sie noch transportiert werden, erfullen 
die xn xhnen montierten Komponenten alle Anforderungen, die 
nach der endgiiltigen Montage der Container an diese gestellt 
werden. Dies gilt insbesondere fur die Kuhlung und fur die 
Erzeugung von hydraulisch bewirkten Bewegungen, z.B. fur die 
Drehbewegung des elektrischen Ruderpropellers . Die Funkti- 
onscontainer sind also nicht nur elektrisch, sondern auch me- 
chanxsch und hydraulisch komplett funktionsf ahig ausgebildet. 

In weitergehender Ausgestaltung der Erfindung ist vorteilhaft 
vorgesehen, dafi die Schiff sfahranlage mindestens drei Funkti- 
onsmodule aufweist, die die drei Systembestandteile : Energie- 
erzeugeranlage, Energieverteilungsanlage und Schiffs-Pro- 
pellerantrieb, umfassen. Der Schiff s-Propellerant rieb, der 
wie alle anderen Funktionsmodule bereits vollstandig montiert 
an dxe Werft angeliefert wird, pafit nur ausnahmsweise in ei- 
nen Container, z.B. in einem Norm-Container. Da der elektri- 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dafi 
das erfindungsgemafle Schiff zumindest einen Dieselgenerator- 
satz in einem Container aufweist, der vorzugsweise im Vor- 
schiff oder auch in Seitentanks angeordnet sein kann. So er- 
gibt sich die Moglichkeit einer fur den Schiff strimm beson- 
ders vorteilhaften Anordnung der Dieselgeneratoranlage im 
Schiff. Von besonderem Vorteil ist dabei die mdgliche voll- 
standige Kapselung des Dieselgeneratorsatzes gegenuber der 
Auflenseite des Containers. 



Aus Sicherheitsgriinden werden elektrische Ruderpropeller mit 
einem Doppelwicklungssystem ausgebildet oder es wird von 
vornherein mit zwei Ruderpropellern je Schiff gearbeitet. In 
beiden Fallen ist es besonders vorteilhaft, wenn auch zwei 
Funktionscontainer fur die Aufnahme der erforderlichen elek- 
trischen, hydraulischen und sonstigen Komponenten vorhanden 
sind. 

Die Erfindung wird beispielhaft anhand von Zeichnungen naher 
erlSutert, aus denen ebenso wie aus den Unteranspruchen, auch 
weitere erf inderische Einzelheiten entnehmbar sind. Im ein- 
zelnen zeigen: 

FIG 1 die Schnitt-Prinzipdarstellung eines Funktionscontai- 

ners fur das Schiff santriebssystem, ■ 
FIG 2 die Schnitt-Prinzipdarstellung eines Schiffshecks mit 

zwei unter dem Heck montierten, drehbaren, elektrischen 
Ruderpropellern und 

FIG 3 die Schnitt-Prinzipdarstellung eines Schiffshecks gemafi 
FIG 2. 



In FIG 1 bezeichnet 1 einen Container fur die Aufnahme der 
Komponenten des Schiff santriebssystems, insbesondere ein 
Funktionscontainer fur einen drehbaren elektrischen Ruderpro- 
peller. In den Container 1 hinein fuhrt eine Zuluf tleitung 2, 
aus ihm heraus fuhrt eine Abluf tleitung 3. Vorteilhaft durch 
eine Zwischenwand 4 von den ubrigen Komponenten des Schiffs- 



GR 99 P 85 



7 



10 



15 



antriebssystems getrennt, befindet sich auf der einen Seite 
des Containers ein Stromrichtertransformator 5 mit einem 
Frischwasserkuhler 6, der uber die Frischwasserzulauf leitung 
7 mit Frischwasser versorgt wird, das durch die Abwasserlei- 
tung 8 den Kuhler und den Funktionscontainer verlafit. 

Als wesentlichste Komponente enthalt der Funktionscontainer 1 
den Leistungs-Umrichter 11, insbesondere einen Direktumrich- 
ter, der ebenso wie der Stromrichtertransformator eine 
Frischwasserkuhlanlage 10 aufweist, die durch nicht naher ge- 
zeigte Leitungen mit Kuhlwasser versorgt wird. In Nachbar- 
schaft des Leistungs-CJmrichters, eventuell direkt mit diesem 
verbunden, befindet sich die Steuerung und Regelung 12 des 
Leistungs-Umrichters, eine Regelung und Steuerung 13, z.B. 
fur die ubrigen Komponenten in Container und eine Regelung 
und Steuerung 14, z.B. fur schif f sspezif ische, d.h. nicht 
speziell far den Funktionscontainer notwendige Komponenten. 
Vorteilhaft nah am Boden des Funktionscontainers sind die Hy- 
draulikpumpen 15 fur die Drehbewegung des elektrischen Ruder- 
20 propellers angeordnet. Desweiteren weist der Funktionscontai- 
ner noch einen Stromversorgungsteil 9 auf. 

In den Funktionscontainer fiihren z.B. Leistungskabel 22 von 
der Mittelspannungsschaltanlage des Schiffes, Kabel 23 zur 
Obertragung der Hilfsenergie von der Niederspannungsschaltan- 
lage des Schiffes und Kabel 24 von der Notschalttaf el der 
Niederspannungsversorgung des Schiffes sowie in Zweiwegfunk- 
tion Signalkabel 25, vorzugsweise mit einer Busleitung. Aus 
dem Funktionsmodul 1 heraus fuhren z.B. Leistungskabel 17 fur 
die Azimuth-Steuerung 16 des Ruderpropellers, Hilf senergie- 
versorgungskabel 18 und 19, sowie Signalkabel in Zweiwegfunk- 
tion, msbesondere mit einer Busleitung, zu den jeweiligen 
Komponenten im Schiff, die mit Energie versorgt werden mus- 
sen. Desweiteren besitzt das Funktionsmodul 1 z.B. eine Hy- 
draulikhin- und -ruckleitung 21 zur Dreh- (Azimuth) Bewegung 
des Ruderpropellers. 
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Die vorstehende Darstellung der einzelnen Komponenten in dem 
Funktionsmodul 1 ist nicht abschliefiend, uber die gezeigten 
Komponenten hinaus besitzt dieser noch weitere Komponenten 
geringerer Wichtigkeit. 

Die gezeigten Zu- und Ableitungen bilden Schnittstellen zum 
Schif f ssystem. Die Abluft und Zuluft wird der Klimaanlage des 
Schiffes zugefuhrt bzw. dieser entnommen, das Frischwasser 
wird ebenfalls dem Frischkiihlwassersystem des Schiffes ent- 
nommen. Entsprechend ist es mit den ubrigen Zu- und Ablauf- 
leitungen, die samtlich mit den entsprechenden Systemkompo- 
nenten im Schif f verbunden sind. Insgesamt ergibt sich ein 
Funktionsmodul , dafi lediglich durch Verschraubung bzw. durch 
Steckverbindungen mit den entsprechenden Schif f ssystemteilen 
verbunden werden muJJ . Insich ist es vollstandig funktionsfa- 
hig. Zur Priifung werden am Bauort entsprechende Versorgungs- 
leitungen bereitgestellt , die in einer Fertigungsanlage (Fa- 
brik, Werft) in der Regel vorhanden sind. 

Die Schnitt-Seitenansicht eines Schiffes gemafl FIG 2 zeigt 
den Schif fsrumpf 26 mit einem drehbaren Ruderpropeller 28. 
Das Schif f selbst ist eine Zweischraubenausf uhrung . Ebenso 
wie die Zweischraubenausf uhrung kann selbstverstandlich auch 
eine Einschraubenausf uhrung, wahlweise auch eine Ausfuhrung 
mit Zug- oder Druckpropeller, oder einem Doppelpropeller fur 
das Schiff gewahlt werden. Die Wasserlinie des Schiffs ist 
mit 27 bezeichnet, wie ersichtlich befindet sich der Obergang 
vom drehbaren Ruderpropeller 28 zum Schiff 26 vorteilhaft 
oberhalb der Wasserlinie. Der drehbare Ruderpropeller 28 ist 
an einer Fundamentplatte 29 an der Oberseite einer kastenfor- 
migen Aussparung im Schif fsrumpf montiert. Schematisch ist in 
einem Durchbruch der Fundamentplatte 29 ein Schleif ringuber- 
trager 30 angedeutet, uber den die Antriebsenergie fur den 
Elektromotor im Ruderpropeller 28 ubertragen wird. Die 
Dreh (Azimuth) -Bewegung des Ruderpropellers 28 wird uber Hy- 
draulikmotoren 31 bewirkt, die ebenfalls in schemat ischer 
Form angedeutet sind. Oberhalb der Fundamentplatte 29 befin- 
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det sich ein freier Raum 33, in dem gegebenenf alls noch wei- 
tere, weniger wichtige, Komponenten des Antriebs angeordnet 
sein konnen. Die Fundamentplatte 29 ist direkt, z.B. durch 
Schweiliung, mit den Spanten 32 verbunden, so dafi sich eine 
sehr einfache Montage des Ruderpropellers 28 in der kasten- 
formigen Aussparung 37 ergibt . Ein erf indungsgemafier Funkti- 
onscontainer 34 befindet sich in der Ebene des drehbaren Ru- 
derpropellers 28 direkt neben diesem im Heck des Schiffes, so 
dal3 sich kurze Leitungen ergeben. 35 bezeichnet einen Leer- 
raum, der z.B. als Zugang zu dem Container 34 dienen kann und 
mit 36 ist z.B. ein Ballasttank bezeichnet, urn beispielsweise 
den optimalen Trimmzustand des Schiffes herstellen zu konnen. 

In FIG 3 bezeichnen z.B. 42, 43, 44, 45, 46 und die weiteren 
durch Diagonalstriche gekennzeichneten Felder ebenfalls Bal- 
lasttanks im Schiffsrumpf 47. Hier kdnnen jedoch ebenso, z.B. 
bei Autofahren o.a., Laderaume angeordnet sein. 

In dem gezeigten Beispiel sind am Heck des Schiffes zwei 
drehbare Ruderpropeller 38 und 39 angeordnet, die jeweils ei- 
nen Container 4 0 und 41 als Funktionsmodule fur den Antrieb, 
die Steuerung und Regelung des drehbaren Ruderpropellers ent- 
halten. Wie ersichtlich, geht durch die Verwendung eines 
elektrischen Ruderpropellers in Verbindung mit Funktionsmodu- 
len in Containerf orm im Schiff kein wertvoller Stauraum ver- 
loren. Das Laderaumvolumen ist so, insbesondere in Verbindung 
mit im Vorschiff und eventuell in Ballasttanks angeordneten 
Dieselgeneratoreinheiten, in bisher nicht moglicher Weise op- 
timiert. 
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Patentanspruche 

1. Schiff der Handelsmarine mit einem zur Aufnahme von Gutern 
und/oder Personen bestimmten Schiff srumpf und mit zumindest 
einem drehbaren Ruderpropeller als Antriebseinheit , wobei der 
drehbare Ruderpropeller in einer kastenf ormigen Verbindungs- 
einheit im Heck des Schiff srumpf s angeordnet ist und wobei 
sich die notwendigen Komponenten zur Steuerung des Ruderpro- 
pellers im Schiffsrumpf befinden, dadurch g e - 
kennzeichnet , dafi der Ruderpropeller einen 
elektrischen Propellermotor aufweist und dafi die elektrischen 
und mechanischen Komponenten zur Energieversorgung und Steue- 
rung des Ruderpropellers und seines elektrischen Motors zu- 
mindest teilweise in Funktionsmodulen zusammengef afit sind, 
die als Transportcontainer, insbesondere als Standardcontai- 
ner, ausgebildet sind, die an ihrem Herstellungsort vollstan- 
dig funktionsprufbar und von Klassif ikationsgesellschaf ten 
abnehmbar ausgebildet und in dieser Form an einem beliebigen 
Bauort des Schiffes mittels der Containerbodenkonstruktion 
montierbar sind. 

2. Schiff nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die als Transportcontainer ausgebil- 
deten Funktionsmodule ganz oder teilweise abnehmbare Seiten- 
teile bzw. Deckenteile aufweisen. 

3. Schiff nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Funktionsmodule auf Fun- 
damenten im Schiff aufsetzbar und mit dem Schiff fest ver- 
bindbar ausgebildet sind. 

4. Schiff nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Funktionsmodule nach au- 
fien fiihrende, anschluflf ertige Leistungskabel, Steuer- und Si- 
gnal kabel aufweisen. 
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5. Schiff nach Anspruch 1, 2, 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Funktionsmodule an- 
schluflfertige Hydraulikzu- und -ableitungen aufweisen. 

6. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Funktionsmodule anschluilfertige Kiihlwasserzu- und -ablei- 
tungen aufweisen. 

7. Schiff mit einem drehbaren elektrischen Ruderpropeller, 
vorzugsweise nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, 

dall es eine Schiff sfahranlage mit zumindestens drei Funkti- 
onsmodulen aufweist, z.B. eine Energieerzeugeranlage, eine 
Energieverteilungsanlage und den Schiff spropellerantrieb, die 
zumindest teilweise als Containereinheiten ausgebildet sind. 

8. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Funktionsmodule im Heck angeordnet sind, insbesondere in 
der Nahe eines drehbaren elektrischen Ruderpropellers . 

9. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Funktionsmodule in ihren Containern annaherend' auf einer 
Ebene angeordnet sind, insbesondere auf der Ebene des drehba- 
ren Ruderpropellers. 

10. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, 

daB es zumindest einen Dieselgeneratorsat z in einem Container 
aufweist, der vorzugsweise im Bug oder im Vorschiff oder in 
Seitenkasten, angeordnet ist. 

11. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, 
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dafi es bei zwei Oder mehr Ruderpropellern fur jeden Ruderpro- 
peller ein Steuermodul aufweist. 

12. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dali es fur einen Ruderpropeller zwei Energieverteilungsanla- 
gen in Containern aufweist, 

13. Schiff mit einem Schiff srumpf zur Aufnahme von Gutern 
und/oder Personen und mit zumindest einem drehbaren Ruderpro- 
peller als Antriebseinheit, wobei der drehbare Ruderpropeller 
uber eine Verbindungseinheit mit dem Schiffsrumpf verbunden 
ist und wobei zur Energieversorgung und Steuerung des Motor- 
propellers elektrische und mechanische Komponenten im Rumpf 
angeordnet sind, insbesondere nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJS der Ruderpropeller als anschluflf erti- 
ges, ein- oder mehrteiliges, Antriebsmodul ausgebildet ist, 
das mit einer im Schiffsrumpf angeordneten Basisplatte ver- 
bindbar, insbesondere verschraubbar ist, wobei der Ruderpro- 
peller mit in Containern untergebrachten, anschluflf ertigen 
Funktionsmodulen verbunden ist. 

14. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, 

dafl es Funktionsmodule mit Ferndiagnose und/oder Fernuberwa- 
chungseinrichtungen, insbesondere mit einer Datenubertragung 
uber Satellitentechnik, aufweist. 

15. Schiff nach einem oder mehreren der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, 

dafi es insbesondere in oder an den Containern montierte elek- 
trische Einrichtungen aufweist, die Ortsbestimmungssensoren, 
z.B. auf GPS-Basis .und die ermittelten Ortsangaben sendende 
Einrichtungen, z.B. auf Inmarsat-Basis, aufweisen. 
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Zusammenf assung 



10 



Schiff der Handelsmarine mit einem zur Aufnahme von Gutern 
und/oder Personen bestimmten Schiff srumpf 

Schiff der Handelsmarine mit einem zur Aufnahme von GQtern 
und/oder Personen bestimmten Schiffsrumpf und mit zumindest 
einem drehbaren Ruderpropeller als Antriebseinheit , wobei der 
drehbare Ruderpropeller in einer kastenf ormigen Verbindungs- 
einheit im Heck des Schif f srumpf s angeordnet ist und wobei 
sich die notwendigen Komponenten zur Steuerung des Ruderpro- 
pellers im Schiffsrumpf befinden, wobei der Ruderpropeller 
einen elektrischen Propellermotor aufweist und dafi die elek- 
trischen und mechanischen Komponenten zur Energieversorgung 
15 und Steuerung des Ruderpropellers und seines elektrischen Mo- 
tors zumindest teilweise in Funktionsmodulen zusammengef aflt 
sind, die als Transportcontainer, insbesondere als Stan- 
dardcontainer, ausgebildet sind, die an ihrem Herstellungsort 
vollstandig f unktionsprufbar und von Klassif ikationsgesell- 
schaften abnehmbar ausgebildet und in dieser Form an einem 
beliebigen Bauort des Schiffes mittels der Containerbodenkon- 
struktion montierbar sind. 
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FIG 1 
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